























Accesorios y Carga

A Advertencia

A Advertencia

Las capacidades de maniobrabilidad y
frenado de la motocicleta se verdan
afectadas por la presencia de un pasajero.
El conductor debera tener en cuenta este
hecho cuando circule con un pasajero, y
debera renunciar a hacerlo si no cuenta
con la formacién necesaria para ello o bien
no estda familiarizado y no se siente
cdmodo con las peculiaridades de la
conduccién con pasajero.

La conduccion de una motocicleta con
pasajero sin tener en cuenta la presencia
de éste puede ocasionar la pérdida del
control del vehiculo y provocar un
accidente.

Debe indicar a su pasajero que si realiza
movimientos bruscos o se sienta con una
posicién incorrecta en el sillin puede ser el
causante de la pérdida del control de la
motocicleta.

El conductor debe indicar al pasajero las
siguientes instrucciones:

+ Es importante que el pasajero
permanezca sentado e inmovil
durante el trayecto y que no
interfiera en la conduccién de la
motocicleta.

+ Debe apoyar sus pies en los
reposapiés del pasajero y sujetarse
con firmeza a la correa del sillin o
a la cintura o caderas del
conductor.

* Advierta al pasajero de la
conveniencia de que se ladee de
la misma forma que el conductor
al tomar una curva, y de hacerlo
s6lo en caso de que el conductor
lo haga.
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Accesorios y Carga

A Advertencia

A Advertencia

No transporte animales en la motocicleta.

Los animales pueden realizar movimientos
bruscos e impredecibles que podrian
causar la pérdida de control de la
motocicleta y un accidente.

A Advertencia

No lleve pasajeros que debido a su poca
altura no alcancen a apoyar sus pies en los
reposapiés del vehiculo.

En estas circunstancias, el pasajero no
podra sentarse en condiciones de
seguridad en la motocicleta y podria
provocar su inestabilidad, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control y
de accidente.

Si utiliza el sillin del pasajero para
transportar pequefos objetos, tenga en
cuenta que su peso total no debe exceder
de 5 kg, no deben entorpecer el control de
la motocicleta, deben sujetarse
convenientemente y no pueden sobresalir
de los laterales o de la parte posterior del
vehiculo.

El transporte de objetos de mas de 5 kg de
peso, mal sujetos, que entorpezcan el
control de la motocicleta o que
sobresalgan de sus limites trasero o
laterales pueden ocasionar la pérdida del
control del vehiculo y provocar un
accidente.

Incluso si se cargan correctamente objetos
pequenos en el sillin trasero, el limite de
velocidad maxima de la motocicleta se
debe reducir a 130 km/h.

A Advertencia

No deposite ningln objeto entre el
bastidor y los mecanismos de la direccion.
Si lo hace, la direccion podria verse
afectada, con la consiguiente pérdida del
control del vehiculo y riesgo de accidente.
La colocacion de carga en el manillar o en
la  horquilla delantera causara el
incremento de la masa del conjunto de la
direccion, pudiendo ocasionar la pérdida
del control de la direccién y provocar un
accidente.
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Mantenimiento y reglaje

MANTENIMIENTO Y REGLAJE
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Tras el lavado
Partes de aluminio no pintadas
Limpieza del sistema de escape
Limpieza del parabrisas accesorio
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Mantenimiento y reglaje

Mantenimiento planificado

Para mantener la motocicleta en condiciones
optimas de seguridad y fiabilidad, las
operaciones de mantenimiento y reglaje
descritas en esta seccion deben llevarse a
cabo tal y como se especifica en la
planificacion de comprobaciones diarias, y de
acuerdo también con el cuadro de
mantenimiento planificado. La informacion
que encontrard a continuacion describe los
procedimientos a seguir para realizar
correctamente las comprobaciones diarias, asi
como algunas cuestiones simples sobre el
mantenimiento y los reglajes.

A Advertencia

Para llevar a cabo correctamente las
operaciones de mantenimiento listadas
en el cuadro de mantenimiento
planificado se necesitan herramientas,
formacién y conocimientos especificos.
Sélo un concesionario autorizado Triumph
dispone de dichos conocimientos.

Dado que un mantenimiento incorrecto o
negligente  puede comprometer Ila
seguridad de la conduccién, deje siempre
el mantenimiento planificado de su
motocicleta en manos de un concesionario
autorizado Triumph.
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Descripcion de la operacion Lectura del cuentakilometros en km o periodo de tiempo,
lo que ocurra en primer lugar
Primer Manteni- Manteni- Manteni- Manteni-
manteni- miento miento miento miento
miento
Cada 800 10.000 20.000 30.000 40.000
1 mes 1 afo 2 afos 3 afos 4 anos
Motor y enfriador de aceite - comprobacion de fugas Dia 0 0 0 . .
Aceite de motor - sustitucion - . . . . .
Filtro de aceite de motor - sustitucion - . . . . .
Holgura de valvulas - comprobacion/ajuste - 0 .
Elemento de filtrado de aire - sustitucion - . .
Bujias - comprobacion - . .
Buijias - sustitucion - . 3
Madulo de control electrénico (ECM) del motor - - . . . . .
comprobacion de codigos de diagnostico de anomalia
(DTO) almacenados
Filtro de combustible - sustitucion - . .
Sistema de combustible - comprobacion de fugas, Dia . . . 3 3
desgaste, etc.
Cables del acelerador - comprobacion/reglaje Dia 0 0 0 . .
Luces, instrumentos y sistemas eléctricos - Dia . . . . .
comprobacion
Direccién - comprobacion de libertad de movimientos Dia . . . . .
Cojinetes del cabezal - comprobacién/reglaje - . . . . 3
Cojinetes del cabezal - lubricacién - . 3
Horquillas - comprobacién de fugas/movimiento suave Dia . . . . .
Aceite de la horquilla - sustitucion - .
Niveles de liquido de frenos - comprobacién Dia . . . . 3
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Mantenimiento y reglaje

Descripcion de la operacion Lectura del cuentakilémetros en km o periodo de tiempo,
lo que ocurra en primer lugar

Primer Manteni- Manteni- Manteni- Manteni-

manteni- miento miento miento miento

miento A B C D

Cada 800 10.000 20.000 30.000 40.000

1 mes 1 afo 2 anos 3 afos 4 anos
Mordazas de freno - comprobacion de fugas de - . . . . 3
liquido de frenos y pistones gripados
Cilindros maestros de freno - comprobacion de fugas - . . . . 3
de liquido de frenos
Liquido de frenos - sustitucién Cada 2 aios
Luz de freno - comprobacion de funcionamiento Dia . . . 3 3
Pastillas de freno - comprobacion de desgaste Dia . . . 3 3
Cadena de transmision - lubricacion Cada 300 kilometros
Cadena de transmision - comprobacion de desgaste Cada 800 kilémetros
Tension de la cadena de transmision - Dia . . . . .
comprobacion/ajuste
Ruedas - examen del estado Dia ) ) . . .
Ruedas - comprobacién de que las ruedas no Dia . . . . °
presentan radios rotos o dafados y comprobacion de
la tension de los radios
Desgaste o dafios en neumaticos - comprobacion Dia . . . 3 3
Presion de neumdticos - comprobacion/reglaje Dia . . . 3 3
Cable del embrague - comprobacion/reglaje Dia . . . 3 3
Fijaciones - inspeccion visual de seguridad Dia . . . 3 3
Mangueras de combustible y de evaporacion* - - 3
sustitucion
Sistema de inyeccion de aire secundario - - . .
comprobacién/limpieza

*Tubos de evaporacién sélo disponibles en los modelos de California
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A Advertencia

Todas las operaciones de mantenimiento
referidas son de vital importancia y no
deben ignorarse. Un mantenimiento o
reglaje incorrectos pueden provocar el mal
funcionamiento de una o mas piezas de la
motocicleta, lo cual resulta peligroso y
puede ser causa de accidente.

El clima, el terreno y la ubicacion
geogréfica afectan al mantenimiento. El
plan de mantenimiento debera adecuarse
a las caracteristicas especificas del entorno
en el cual se utilice la motocicleta y a las
demandas de cada usuario.

Dado que un mantenimiento incorrecto o
negligente  puede comprometer la
seguridad de la conduccién, deje siempre
el mantenimiento planificado de su
motocicleta en manos de un concesionario
autorizado Triumph.

Triumph Motorcycles no asumira
responsabilidad alguna sobre posibles dafos
o lesiones derivadas de un mantenimiento
incorrecto o un reglaje inadecuado llevado a
cabo por el propietario del vehiculo.

Registro de la planificacion del
mantenimiento

Mantenimiento planificado

10.000 Km o
1 afio, lo que ocurra en primer lugar

Mantenimiento llevado a cabo en conformidad
con el cuadro de mantenimiento planificado.

Entrada en el manual de
mantenimiento

Siempre que acuda a su concesionario
autorizado  Triumph para realizar un
mantenimiento  planificado, presente al
personal de recepcion el libro de
mantenimiento.

Este libro es la constatacion de que ha llevado
a cabo los procedimientos de mantenimiento
planificados seguin los términos de la garantia
de la motocicleta.

Cuando recoja su motocicleta tras una
operacion de mantenimiento, aseglrese de
que su libro de mantenimiento recoge la
fecha de la operacion y la lectura del
cuentakilémetros, junto con el sello del
concesionario.

Estos datos le seran necesarios en caso de
reclamacién en periodo de garantia, ademas
de darle un valor anadido a su vehiculo de
cara a una posible futura venta.
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Aceite de motor

T908027

2

AR ESA

1. Boca de
llenado

2. Mirilla de cristal

3. Nivel de aceite (se muestra el nivel
correcto)

4. Lineas de nivel de aceite del carter

Para un correcto funcionamiento del motor,
la transmision y el embrague, mantenga el
aceite de motor a un nivel correcto, y
sustituya el aceite y el filtro segdn los
intervalos especificados en el cuadro de
mantenimiento planificado.

A Advertencia

El funcionamiento de la motocicleta con un
nivel insuficiente de aceite de motor o con
aceite degradado o contaminado acelerara
el desgaste del motor, lo cual puede
derivar en el gripado del motor o la
transmisiéon, con el consiguiente riesgo de
pérdida del control del vehiculo y de
accidente.

Comprobacion del nivel de aceite

* Ponga en marcha el motor y déjelo
funcionar al  ralenti  durante
aproximadamente cinco minutos.

»  Pare el motor y espere por lo menos
tres minutos para que el aceite
pueda asentarse.

»  Compruebe el nivel visible en la
mirilla de cristal.
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Mantenimiento y reglaje

» El nivel es correcto cuando puede
verse a través de la mirilla de cristal
en algun punto entre las dos lineas

horizontales marcadas sobre el
carter.
Nota:
. El nivel real del refrigerante sélo
podra obtenerse con la

motocicleta sobre terreno llano, en
posicion vertical y sin apoyar sobre
el caballete lateral.

*  En caso de ser necesario rellenar el
nivel, retire el tapon de la boca de
llenado y anada aceite poco a poco
hasta que el nivel visible a través de
la mirilla de cristal sea correcto. En
los modelos Scrambler es posible
que se necesite un embudo para
anadir aceite por el orificio de la
boca de llenado.

A Advertencia

Si el motor ha estado recientemente en
funcionamiento, el sistema de escape
estara caliente. Antes de manipular el
sistema de escape o trabajar cerca de él,
deje que se enfrie ya que el contacto con
cualquier parte de un sistema de escape

caliente puede ocasionar quemaduras.

* Una vez alcanzado dicho nivel,
coloque el tapon de llenado y
apriételo bien.

Cambio de aceite y del filtro de
aceite

A\ =

h//
/

—
T908028 1

1. Tapon de drenaje de aceite

A Advertencia

El contacto prolongado o repetido con el
aceite de motor puede provocar sequedad
e irritaciones en la piel, asi como dermatitis.
Por otro lado, el aceite de motor usado
contiene sustancias contaminantes
potencialmente cancerigenas. Lleve
siempre una indumentaria adecuada y
evite el contacto con la piel.

El aceite de motor y el filtro de aceite deben
sustituirse en los periodos especificados en el
cuadro de mantenimiento planificado.
+ Deje que el motor se caliente bien y
a continuacion deténgalo.
»  Coloque una bandeja de drenaje de
aceite bajo el motor.
+ Retire el tapon de drenaje del motor.
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A Advertencia

El aceite puede estar caliente al tacto. Evite
el contacto con el aceite caliente
protegiéndose con ropas, guantes y
proteccion ocular adecuados. El contacto
de la piel con aceite caliente puede
ocasionar escaldaduras o quemaduras.

T908029

1. Filtro de aceite
*  Desatornille y retire el filtro de aceite
mediante la herramienta de servicio
Triumph T3880313.

* Deseche el filtro de aceite.

*  Llene el filtro de aceite a instalar con
aceite de motor nuevo.

+ Aplique una capa de aceite de
motor limpio al anillo de
estanqueidad del nuevo filtro de
aceite. Coloque el filtro de aceite y
apriete a 10 Nm.

* Una vez el aceite se ha vaciado por
completo, coloque una nueva
arandela de sellado en el tapon de
drenaje. Coloque el tapéon y apriételo
a25Nm.

A Advertencia

Si el motor ha estado recientemente en
funcionamiento, el sistema de escape
estard caliente. Antes de manipular el
sistema de escape o trabajar cerca de él,
deje que se enfrie ya que el contacto con
cualquier parte de un sistema de escape
caliente puede ocasionar quemaduras.

*  Retire el tapon de llenado de aceite.
Llene el motor con aceite nuevo de
la dlasificacion y el tipo indicados en
la seccion de especificaciones hasta
que se empiece a ver aceite a través
de la mirilla de cristal. En los
modelos Scrambler es posible que
se necesite un embudo para anadir
aceite por el orificio de la boca de
llenado.

*  No exceda las capacidades indicadas
en la seccion de especificaciones.

» Ponga en marcha el motor y déjelo
funcionar al ralenti durante un
minimo de 30 segundos.

A Precaucion

Si aumenta la velocidad antes de que el
aceite llegue a todas las zonas del motor,
éste puede danarse o griparse. Deje
transcurrir 30 segundos con el motor en
marcha antes de acelerar, con el fin de que
el aceite fluya del todo.
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* Aseglrese de que la luz de
advertencia de presion de aceite se
apaga instantes después de poner
en marcha el motor.

A Precaucion

Si la presion del aceite de motor es
demasiado baja, se encenderd la luz de
advertencia de baja presion de aceite. Si
este indicador de advertencia permanece
encendido con el motor en marcha, pare
inmediatamente el motor e investigue la
causa. De no hacerlo asi provocara danos

Especificacion y clasificacion del
aceite

A Precaucion

al motor.

* Pare el motor y vuelva a comprobar
el nivel de aceite. Ajastelo en caso
necesario.

Eliminacion del aceite de motor

Con el fin de proteger el medio ambiente, no
derrame aceite sobre el suelo ni lo vacie en
alcantarillas, desaglies o corrientes de agua.
Aplique el sentido comin a la hora de
deshacerse del aceite de motor usado. En
caso de duda, consulte a las autoridades
locales.

Los motores Triumph de inyeccion de
combustible y alto rendimiento han sido
disehados para utilizar aceite para
motocicletas  sintético o semisintético
10W/40 o 15W/50 que cumpla con las
especificaciones APl SH o superior (por
ejemplo SJ, SK o SD) y JASO MA.

No anada aditivos quimicos al aceite de
motor. El aceite de motor sirve también
para la lubricacion del embrague, y los
aditivos podrian hacer que el embrague
patinara.

No utilice aceite mineral, vegetal, no
detergente, de ricino o cualquier otro
aceite no conforme a la especificacion
requerida. El uso de este tipo de aceites
puede ocasionar dafos graves e
instantaneos al motor.

Asegurese de que ningln cuerpo extrano
se introduce en el carter durante un
cambio o rellenado de aceite.

TRIUMBH

71



Mantenimiento y reglaje

Puio del acelerador

ceqe

A Advertencia

1. Puio del acelerador
2. 2-3 mm

El puno del acelerador controla las valvulas
de estrangulacion de los cuerpos del
acelerador. Si los cables del acelerador
estan reglados de manera incorrecta,
demasiado tensos o demasiado flojos,
puede que resulte dificl controlar el
acelerador y que su funcionamiento se vea
perjudicado.

Compruebe que la holgura del pufio del
acelerador cumpla con los requisitos
establecidos por el plan de mantenimiento
y realice los ajustes pertinentes en caso
necesario.

Esté siempre atento a posibles cambios del
'tacto’ del acelerador y en caso de que se
produzcan haga que un concesionario
autorizado Triumph revise el sistema del
acelerador. Estos cambios podrian deberse
al desgaste del mecanismo, que podria
ocasionar el agarrotamiento del acelerador.

Un acelerador que se agarrota, se bloquea
o ha sido mal reglado puede ocasionar la
pérdida del control del vehiculo y provocar
un accidente.
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Inspeccion

1. Regulador de cable de 'apertura’ —
extremo del puiio giratorio
2. Cable de 'cierre'

+ Compruebe que el acelerador se
abra suavemente sin necesidad de
aplicar una fuerza desproporcionada,
y que se cierra sin agarrotamiento.
En caso de duda o si detecta algin
problema en el sistema de
aceleracion, solicite a su
concesionario autorizado Triumph
una revision del sistema.

+  Compruebe que el puio del
acelerador tiene una holgura de
entre 2 y 3 mm al girarlo ligera-
mente hacia atras y hacia delante.

* En caso de que la holgura existente
sea demasiado grande, Triumph le
recomienda que deje los pertinentes
ajustes en manos de un
concesionario autorizado Triumph.
No obstante, en caso de
emergencia, el acelerador puede
reglarse de la siguiente manera:

Ajuste

A Advertencia

El uso de la motocicleta con los cables del
acelerador mal ajustados, mal dispuestos,
agarrotados o con dafos podria interferir
en el buen funcionamiento del acelerador,
con el consiguiente riesgo de pérdida del
control de la motocicleta y de provocar un
accidente.

Para evitar el ajuste o disposicion
incorrectos o el uso continuado de un
acelerador agarrotado o dafado, confie
siempre la revision y el ajuste del
acelerador a su concesionario autorizado

Triumph.

Nota:

. Los reguladores situados en el
extremo el cable del acelerador
correspondiente al puio giratorio
permiten realizar pequeios
ajustes. En caso de que ello no sea
suficiente para conseguir un ajuste
correcto, debera utilizar los
reguladores situados en el
extremo del cuerpo del
acelerador. En primer lugar se
debe ajustar el cable de 'apertura’,
seguido del cable de 'cierre'.

* Retire el sillin.

» Desconecte la bateria, empezando
por el polo negativo (hegro).

* Ajuste el regulador del cable de
'apertura’ situado en el extremo del
pufio giratorio fijlando la misma
distancia en ambas direcciones.
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+ Ajuste el regulador del cable de
'apertura’ en el extremo
correspondiente  al cuerpo  del
acelerador de manera que haya una
holgura de entre 2y 3 mm en el
pufo giratorio. Apriete la
contratuerca.

A Advertencia

Aseglirese de que las contratuercas del
regulador de ambos cables estan
correctamente apretadas, ya que lo
contrario  podria  ocasionar que el
acelerador se agarrotase. Un acelerador
que se agarrota, se atasca o ha sido mal
reglado puede ocasionar la pérdida del
control del vehiculo y provocar un
accidente.

* Vuelva a conectar la Dbateria,
empezando por el polo positivo
(rojo).

*  Vuelva a colocar el sillin.

+ Compruebe que el acelerador se
abra suavemente sin necesidad de

1. Contratuercas aplicar una fuerza desproporcionada,
2. Regulador del cable de apertura y que se cierra sin agarrotamiento.
3. Regulador del cable de cierre . .
. . * Lleve la motocicleta con cuidado
4. Cable de cierre - punto de medida de . . .
hasta el concesionario autorizado
la holgura . p L
Triumph mas cercano y solicite una
+ Realice los ajustes necesarios para revision a fondo del sistema de
dejar una holgura de entre aceleracion antes de volver a
2y 3 mm mediante el regulador conducir el vehiculo.
proximo al extremo del cable
correspondiente al pufo giratorio.
Apriete la contratuerca.
*  Con el acelerador completamente
cerrado, aseglrese de que hay una
holgura de entre 2 y 3 mm en el
cable de 'cierre'. Si es necesario,
realice los mismos ajustes que en el
caso del cable de 'apertura'. Apriete
la contratuerca.
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Embrague

T908032

1. Cable del embrague

La motocicleta incorpora un embrague
accionado por cable.

Si la palanca del embrague presenta una
holgura excesiva, es posible que el embrague
no desembrague completamente pudiendo
hacer que el motor se cale y dificultando el
cambio de marchas. Por el contrario, si la
holgura de la palanca de embrague es
insuficiente, es posible que las marchas no
engranen completamente, haciendo que el
embrague patine.

La holgura de la palanca de embrague debe
comprobarse de acuerdo con los periodos
especificados en el cuadro de mantenimiento
planificado.

Inspeccion

2
/

2/

3

T908033

1. Palanca
2. Regulador (extremo de la palanca)
3.2-3mm

+  Compruebe que existe una holgura
de entre 2 y 3 mm en la palanca del
embrague en el punto mostrado en
el anterior diagrama.

* Si la holgura es incorrecta debera
procederse a su reglaje.
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Ajuste

o
=

P

T908034

N\

1. Regulador (extremo del motor)

Nota:

. Unicamente en los modelos
Bonneville y Bonneville T100
disponen de contratuercas
estriadas. Los modelos Thruxton y
Scrambler disponen de un
mecanismo tipo trinquete.

* Afloje la contratuerca estriada del
extremo del cable correspondiente a
la palanca de embrague y gire la
cubierta del regulador hasta alcanzar
la medida de holgura correcta.

» Apriete la contratuerca estriada en el
conjunto de la palanca del
embrague.

* En caso de no poder realizar un
ajuste  correcto  mediante el
regulador de la palanca, utilice el
regulador ubicado en el extremo del
cable correspondiente al motor.

»  Afloje la contratuerca del regulador.

Gire el regulador del cable exterior
hasta obtener una holgura de entre
2y3mm en la palanca del
embrague.

Apriete la contratuerca.

Si es necesario, puede utilizar el
regulador de la palanca para
efectuar ligeros ajustes.

Aseglrese de que todas las
contratuercas estan fijas en ambos
extremos del cable.
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Cadena de transmision
A\ [ &6

Por razones de seguridad y con el fin de
prevenir un desgaste excesivo, debera
proceder a la comprobacién, reglaje vy
lubricacién de la cadena de transmision
segun los periodos especificados en el cuadro
de mantenimiento planificado. En
condiciones extremas tales como carreteras
polvorientas o con arena, sal o humedad, las
operaciones de comprobacién, reglaje y
lubricacion deberan realizarse con mayor
frecuencia.

Si la cadena esta muy desgastada o ajustada
de forma incorrecta (demasiado floja o
demasiado tensa), podria salirse de los
pifilones o romperse.

A Advertencia

Lubricacion de la cadena

————
ISEEN
m <I\T .

Es necesario lubricar la cadena cada
300 kiléometros y también tras circular bajo la
lluvia o sobre pavimento mojado, y siempre
que la cadena se reseque.

lubricante  especial
seccion  de

Utilice para ello el
recomendado  en la
especificaciones.

» Aplique lubricante a los laterales de
los rodillos. De esta manera, el aceite
penetrara en los rodillos y casquillos
de la cadena. Aplique también aceite
a los anillos 'X'. Limpie el aceite
sobrante.

» Sila cadena esta muy sucia, limpiela
con parafina antes de aplicar
lubricante segun el procedimiento
mencionado anteriormente.

Una cadena floja, desgastada o que se
rompa o se salga del piAdn, podria
trabarse con el pindn del motor o bloquear
la rueda trasera.

El trabado de la cadena en el pifién del
motor infligird lesiones al conductor y
provocara la pérdida de control de la
motocicleta y un accidente.

Asimismo, el bloqueo de la rueda trasera
provocara la pérdida del control de la
motocicleta y ocasionara un accidente.

A Precaucion

No utilice agua a presién para limpiar la
cadena, ya que podria dafar sus
componentes.
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Movimiento libre de la cadena

T908035

1. Posicion de movimiento maximo

Inspeccion

Apoye la motocicleta sobre el
caballete lateral en una superficie
firme y sin inclinacion.

Gire la rueda trasera hasta localizar
la posicion de maxima tension de la
cadena y mida el movimiento
vertical de la cadena en el punto
medio entre los dos pifiones.

Para los modelos Thruxton vy
Scrambler el movimiento vertical de
la cadena de transmisiéon debe estar
entre 45y 55 mm.

Para el modelo Bonneville, el
movimiento vertical de la cadena de
transmision  debe estar entre
35y 45 mm.

Ajuste

Si la medida del movimiento libre de
la cadena no se encuentra dentro de
los limites especificados, debera
ajustarse de la siguiente manera:
Afloje la tuerca del husillo de la
rueda.

Desplazando ambos ajustes la
misma distancia, gire los pernos de
los reguladores hacia la derecha
para incrementar el movimiento
libre de la cadena y hacia la
izquierda para reducirlo.

T908036

1. Tuerca del husillo de la rueda trasera
2. Reguladores
3. Marcas de alineacion de las ruedas

Una vez fijada una cantidad correcta
de movimiento libre de la cadena,
apriete la tuerca del eje de la rueda
trasera a 85 Nm.

Apriete los reguladores hacia la
izquierda a un par de 5 Nm.
Aseglrese de que las marcas de
alineacion de las ruedas se sitGan en
la misma posicion a ambos lados de
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la  motocicleta.
necesario.

Ajustar en caso

» Gire la rueda trasera y repita la
comprobacion del reglaje de la
cadena. Proceda a ajustarla de nuevo
€en caso necesario.

Comprobacion del desgaste de la
cadena

A Advertencia

La conduccién de la motocicleta con un eje
de rueda suelto puede afectar
negativamente a la estabilidad vy
conducciébn de la motocicleta. La
conduccién y estabilidad deterioradas
podrian causar la pérdida de control del

vehiculo y producir un accidente.

+  Compruebe la eficacia del freno
trasero.

T908037

1. Medida sobre 20 eslabones
2. Pesos

* Retire el protector de la cadena.

»  Estire la cadena colgando de ella un
peso de entre 10 y 20 kg.

* Mida la longitud de los 20 eslabones
en la parte recta de la cadena
comprendidos entre el centro del
primer pasador y el centro del
vigésimo primer pasador. Dado que
la cadena puede presentar un
desgaste irregular, repita la medida
en diferentes tramos.

* Si la longitud excede el
maximo de 321 mm,
sustituir la cadena.

limite
debera

» Gire la rueda trasera y compruebe si
la cadena de transmisién contiene
rodillos  deteriorados o  bien
pasadores o eslabones sueltos.
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+ Asimismo retire la cubierta del pifion
y compruebe si los dientes de los
pifiones presentan un desgaste
irregular o excesivo.

DIENTE GASTADO
(PINON DEL MOTOR)

DIENTE GASTADO
(PINON TRASERO)

T509-33

El desgaste del pindn se muestra exagerado

* Si se detecta alguna irregularidad,
haga que un  concesionario
autorizado Triumph sustituya la
cadena de transmision y los pifones.

*  Vuelva a colocar el protector de la
cadena y la cubierta del pifién.

A Advertencia

El uso de cadenas no homologadas puede
provocar la rotura de la cadena o que ésta
se salga de los dientes del pifdn.
Cualquiera de estas dos situaciones podria
provocar el bloqueo de la rueda trasera,
danando la motocicleta y causando la
pérdida de su control y un accidente.

Por razones de seguridad, utilice una
cadena original Triumph tal como se
especifica en el catdlogo de recambios de
Triumph.

No descuide nunca las operaciones de
mantenimiento de la cadena y deje
siempre en manos de un concesionario
autorizado Triumph la sustitucion de la
misma.

A Precaucion

En caso de que deba sustituir los pifiones
debido al desgaste, sustituya también la
cadena de transmision.

La sustitucion de los pifiones desgastados
sin  sustituir también la cadena de
transmision  ocasionara el  desgaste
prematuro de los nuevos pifiones.
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Frenos

T908039

1. Grosor del revestimiento
2. Grosor del surco 1,5 mm

Comprobacion del desgaste de las
pastillas de freno

La comprobacion del estado de las pastillas
de freno debe realizarse respetando los
plazos planificados, debiendo sustituirse las
pastillas en caso de haberse alcanzado o
rebasado el grosor minimo.

Si el grosor de cualquiera de las pastillas
(tanto de los frenos delanteros como de los
traseros) es menor que 1,5 mm, esto es, si la
pastilla ha alcanzado el fondo de los surcos,
sustituya todas las pastillas de esa rueda.

A Advertencia

Las pastillas de freno correspondientes a
una rueda deben sustituirse siempre en
bloque. En la delantera, en donde pueden
instalarse dos mordazas en la misma
rueda, sustituya todas las pastillas de freno
en ambas mordazas.

La sustitucién individual de las pastillas
reducira la eficacia de los frenos y podra
ocasionar la pérdida del control de la
motocicleta y provocar un accidente.

Una vez instaladas las nuevas pastillas,
conduzca con mucha precaucion hasta

que las pastillas se hayan asentado.

Compensacion del desgaste de las
pastillas de freno

El desgaste de los discos y las pastillas de
freno se compensa automaticamente y no
tiene efecto alguno sobre el funcionamiento
del pedal o la palanca de freno. Las piezas del
sistema de frenado tanto delantero como
trasero no precisan ningun reglaje.
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A Advertencia

Si la palanca o el pedal de freno se notan
demasiado suaves al ser accionados, o si su
recorrido es excesivo, es posible que haya
aire en los conductos de freno o que el
freno esté defectuoso.

La conduccion en tales circunstancias
resulta peligrosa, y antes de volver a
utilizar la motocicleta debera solicitar a un
concesionado  autorizado  Triumph la
aplicacién de las medidas correctoras
oportunas.

Conducir la motocicleta con los frenos
defectuosos puede ocasionar la pérdida del
control y provocar un accidente.

Conmutadores de las luces de freno

La luz de freno se activa de forma
independiente al accionar tanto el freno
delantero como el trasero. Si la luz de freno
no se enciende al tirar de la palanca del freno
delantero o al accionar el pedal del freno
trasero, solicite a su concesionario autorizado
Triumph que revise y corrija la anomalia.

Liquido de frenos

Compruebe el nivel del liquido de frenos en
ambos depositos y sustituya el liquido segln
los periodos especificados en el cuadro de
mantenimiento planificado. Para los frenos
delanteros utilice inicamente liquido DOT 4.
En la trasera, el liquido de especificacion
DQOT 3 o DOT 4 puede utilizarse Gnicamente
en los modelos Bonneville, Bonneville T100 y
Thruxton. Los modelos Scrambler deben
utiliza liquido de especificacion DOT 4. El
liquido de frenos debe sustituirse si se
contamina con humedad u otros elementos
contaminantes, o si se sospecha que ha
podido hacerlo.

A Advertencia

A Advertencia

Si el liquido de frenos en cualquiera de los
depésitos se ha contaminado, o sospecha
que puede haberse contaminado, consulte
a su concesionario autorizado de Triumph
antes de conducir la motocicleta. Un
liquido de frenos contaminado puede
provocar anomalias de funcionamiento de
los frenos. Conducir la motocicleta con los
frenos defectuosos puede ocasionar la
pérdida del control y provocar un
accidente.

La conduccion de la motocicleta con las
luces de freno defectuosas es una accion
ilegal y peligrosa.

Conducir una motocicleta con las luces de
freno defectuosas puede ocasionar
accidentes que resulten en lesiones del
conductor o de otros usuarios de la via.
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A Advertencia

A Advertencia

Si se observa una disminucion apreciable
del nivel del liquido de frenos en
cualquiera de los dep6sitos, consulte a su
concesionario autorizado Triumph antes de
conducir la motocicleta. Conducir con
niveles bajos de liquido de frenos o con
fugas de liquido de frenos es peligroso y
afectara negativamente al rendimiento de
la frenada con el consiguiente riesgo de
pérdida de control de la motocicleta y de
accidente.

El liquido de frenos es higroscopico; es
decir, absorbe la humedad del aire.

La humedad absorbida reducira en gran
medida el punto de ebullicion del liquido
de frenos, con la consiguiente reduccion
de la eficacia de la frenada.

Por ello, sustituya siempre el liquido de
frenos segln los periodos especificados en
el cuadro de mantenimiento planificado.
Utilice siempre liquido procedente de un
recipiente  precintado 'y nunca de
recipientes no precintados o abiertos
previamente.

No mezcle nunca liquidos de frenos de
diferentes marcas o tipos.

Compruebe la ausencia de fugas de
liquido de frenos alrededor de los racores,
sellos y juntas de freno, y compruebe
también que las mangueras no estén
deterioradas ni presentan cortes u otros
dafos.

Corrija siempre cualquier anomalia antes
de volver a circular con la motocicleta.

La no observancia de estos consejos hara
que la conduccion de la motocicleta sea
peligrosa, con el consiguiente riesgo de
pérdida del control de la motocicleta y de
accidente.
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Comprobacion y ajuste del nivel de
liquido de frenos delanteros —
Bonneville, Bonneville T100 y
Thruxton

.T908040 <.

1. Linea de nivel superior, freno
delantero

2. Linea de nivel inferior, freno
delantero

Para comprobar el nivel del freno
delantero, compruebe el nivel visible
en la ventana situada frente al
cuerpo del depésito.

El nivel del liquido de frenos debe
estar siempre situado entre las lineas
de nivel superior e inferior (con el
depodsito en posiciéon horizontal).
Para ajustar el nivel del liquido,
libere los tornillos de la tapa y
desprenda la cubierta observando la
posicion del diafragma de sellado.
Llene el depésito hasta la linea de
nivel superior con liquido de frenos
DOT 4 procedente de un recipiente
sellado.

Vuelva a colocar la cubierta,
asegurandose de que el sellado del
diafragma esté colocado de forma
correcta entre la tapa y el cuerpo del
depésito.

Apriete los tornillos de fijacion de la
tapa.

Comprobacion y ajuste del nivel de
liquido de frenos delantero -
Scrambler

1. Linea de nivel superior, freno
delantero

2. Linea de nivel inferior, freno
delantero

3. Abrazadera de seguridad

El nivel de liquido de frenos de los
depésitos debe estar siempre situado
entre las lineas de nivel superior e
inferior (con el depdsito en posicion
horizontal).

Retire la abrazadera de seguridad.
Retire el tapén del depésito.

Llene el depésito hasta la linea de
nivel superior con liquido de frenos
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DOT 4 procedente de un recipiente
sellado.

Vuelva a colocar la tapa del depésito
asegurandose de que el sellado del
diafragma queda instalado
correctamente.

Vuelva a colocar la abrazadera de
seguridad.

Comprobacion y ajuste del nivel de
liquido de frenos traseros —
Bonneville, Bonneville T100 y
Thruxton

1. Nivel superior, freno trasero
2. Nivel inferior, freno trasero

Para comprobar el nivel del liquido
del freno trasero, retire la cubierta
del lado derecho siguiendo el
procedimiento descrito en la seccién
de informacion general.

El nivel de liquido de frenos del
depésito trasero debe estar siempre
situado entre las lineas de nivel
superior e inferior.

Para ajustar el nivel del liquido,
suelte el depésito de la caja de
admision  sin  desprender la
manguera de conexion.

Suelte los tornillos de la tapa y
desprenda la cubierta observando la
posicién del diafragma de sellado.
Llene el depésito hasta la linea de
nivel superior con liquido de frenos
DOT 3 o DOT 4 procedente de un
recipiente sellado.

Vuelva a colocar la tapa del depésito,
asegurandose de que el sellado del
diafragma esté colocado de forma
correcta entre la tapa y el cuerpo del
depésito. Apriete los tornillos de
fijacion de la tapa.

Fije el depésito a la caja de admision
apretando la fijacién original.

Vuelva a colocar la cubierta derecha.
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Comprobacion y ajuste del nivel de
liquido de frenos traseros -
Scrambler

1. Nivel superior, freno trasero
2. Nivel inferior, freno trasero
3. Fijaciones de la cubierta del depésito

El nivel del liquido de freno trasero
es visible desde el lado derecho sin
necesidad de retirar el dep6sito o la
cubierta.

El nivel de liquido de frenos del
depésito trasero debe estar siempre
situado entre las lineas de nivel
superior e inferior, con motocicleta
sujeta en posicion vertical.

Para ajustar el nivel del liquido del
freno trasero, suelte las fijaciones
que sujetan la cubierta del depésito
al bastidor y suelte dicha cubierta.

Retire la tapa observando la posicion
del diafragma en el interior.

Con la motocicleta sujeta en posicion
vertical, fije el depésito a la linea de
nivel superior usando liquido DOT 4
procedente de un recipiente
precintado.

Vuelva a colocar la tapa del depésito,
asegurandose de que el sellado del
diafragma esté colocado de forma
correcta entre la tapa y el cuerpo del
depésito.

Coloque la cubierta del depdsito en
el bastidor y fijela mediante las dos
fijaciones anteriormente extraidas.
Apriete las fijaciones a 7 Nm.
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Cojinetes de direccion y
ruedas

Comprobacion de la direccion

Lubrique y compruebe el estado de los
cojinetes del cabezal de direccion segln los
periodos especificados en el cuadro de
mantenimiento planificado.

Nota:

. Compruebe también el estado de
los cojinetes de las ruedas al
mismo tiempo que el de los
cojinetes de la direccion.

T908042

A Advertencia

Para evitar que la motocicleta se caiga
durante la inspeccion, aseglrese de que
esta en equilibrio estable y fijada en el
soporte.

No ejerza fuerzas extremas ni sacuda con
energia las ruedas ya que podria
desequilibrar la motocicleta o provocar su
caida del soporte, con el consiguiente
riesgo de lesiones.

Aseglrese de que la posicion del bloque
de soporte no provocara danos a los
conductos o el filtro de aceite ubicados

bajo el carter inferior.

Comprobacion de la holgura de
la direccion

Inspeccion
+ Sitde la motocicleta en posicion
vertical y sobre terreno llano.
» Levante la rueda delantera del suelo.
» Sujete el extremo inferior de las

horquillas delanteras y trate de
moverlas hacia atras y hacia
adelante.

»  Si detecta cualquier holgura, solicite
a su concesionario autorizado
Triumph la  comprobacion y

correccion de cualquier anomalia
antes de volver a circular con la
motocicleta.

A Advertencia

La conduccién en tales circunstancias
puede ocasionar la pérdida del control de
la motocicleta y provocar un accidente.

+ Retire el soporte y apoye la
motocicleta sobre su caballete lateral.
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Comprobacion de los cojinetes de
las ruedas

Si los cojinetes de alguna de las dos ruedas
presentan holgura en el cubo de la rueda o
chirrian, o si las ruedas no giran con
suavidad, solicite a su concesionario
autorizado Triumph la revision de los
cojinetes de las ruedas.

La comprobacion de los cojinetes de las
ruedas debe efectuarse segln los periodos
especificados en el cuadro de mantenimiento
planificado.

+ Sitde la motocicleta en posicion
vertical y sobre terreno llano.

* Levante la rueda delantera del suelo.

* Balancee suavemente de un lado a
otro la parte superior de la rueda
delantera.

» Si detecta cualquier holgura, solicite
a su concesionario autorizado
Triumph la  comprobacion vy
correccion de cualquier anomalia
antes de volver a circular con la
motocicleta.

+  Coloque el soporte de elevacion en
la rueda trasera y repita el
procedimiento sobre la rueda
trasera.

A Advertencia

La conduccion de la motocicleta con los
cojinetes de las ruedas delantera o trasera
desgastados o deteriorados puede afectar
negativamente a la estabilidad vy
manejabilidad de la motocicleta, con el
consiguiente riesgo de accidente. Si tiene
cualquier duda, solicite a su concesionario
autorizado Triumph la revision de la
motocicleta antes de circular de nuevo con
ella.

+ Retire el soporte y apoye la
motocicleta sobre su caballete lateral.
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Suspension delantera

Revision de la horquilla delantera

»  Compruebe que los puntales de las
horquillas no presenten signos de
deterioro, rasguios en la superficie
de la corredera o fugas de aceite.

* En caso de detectar cualquiera de
estas anomalias, consulte a un
concesionario autorizado Triumph.

Para comprobar que las horquillas funcionan
con suavidad:

»  Coloque la motocicleta sobre terreno
llano.

* Sujete el manillar, accione el freno
delantero y sacuda las horquillas de
arriba a abajo varias veces.

Nota:

. Si detecta un excesivo agarrota-
miento o rigidez, consulte a su
concesionario autorizado Triumph.

A Advertencia

La conduccién de la motocicleta con una
suspension defectuosa o dafada podria
ocasionar dafos a la motocicleta o la
pérdida de su control con el consiguiente

riesgo de accidente.

Reglaje de la suspension

Los modelos Bonneville, Bonneville T100 y
Scrambler disponen de wuna suspension
delantera no regulable. Unicamente el

modelo Thruxton incorpora suspension
delantera regulable.
A\ Advertencia

No intente nunca desmontar ninguno de
los componentes de las unidades de la
suspension, puesto que todas ellas
contienen aceite a presion. El contacto con
el aceite a presion puede ocasionar dafos
en ojos y piel.

Reglaje de la suspension delantera

cbkx1

1. Regulador de carga previa de la
suspension delantera — S6lo modelo
Thruxton

Si desea modificar la carga previa del

amortiguador, gire el regulador hacia la

derecha para aumentarla o bien hacia la
izquierda para disminuirla. Al ajustar los
reguladores de carga previa, compruebe
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siempre que queda visible el mismo ndmero
de lineas de graduaciéon en ambas horquillas.
Cada linea de graduacién debe alinearse con
la superficie superior de la tapa de la
horquilla.

A Advertencia

Asegurese de que los reguladores estén
reglados de la misma manera en ambas
unidades de suspension delantera. La
variacion en la posicion de los reguladores
izquierdo y derecho puede afectar a la
maniobrabilidad y la estabilidad de la
motocicleta, con el riesgo de pérdida del
control de la motocicleta y de accidente.

Nota:

. La motocicleta se entrega de
fabrica con el regulador de carga
previa de amortiguador ajustado
de manera que son visibles cuatro
lineas de graduacion.

Reglaje de la suspension trasera

" T908043 ~

1. Reguladores de carga previa de la
suspension trasera — todos los
modelos

El reglaje estindar de la precarga de la
suspension  trasera  proporciona  una
conduccion  cémoda 'y unas buenas
prestaciones de manejabilidad para la
conduccién en solitario y en condiciones
normales. La tabla (al dorso) muestra los
valores sugeridos para la precarga de la
suspension trasera bajo diferentes
condiciones de carga.

Si desea cambiar el ajuste de la carga previa

del amortiguador de la suspension trasera,

inserte la herramienta adecuada en el orificio
del anillo del regulador.

Gire el anillo del regulador hacia la derecha si

desea incrementar la carga previa del muelle,

y hacia la izquierda si desea reducirla.
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A Advertencia

A Advertencia

Asegurese de que los reguladores estén
reglados de la misma manera en ambas
unidades de suspension trasera. La
variacion en la posicion de los reguladores
izquierdo y derecho puede afectar a la
maniobrabilidad y la estabilidad de la
motocicleta, con el riesgo de pérdida del

control de la motocicleta y de accidente.

Reglajes de la suspension
recomendados

Las posiciones de reglaje de los reguladores
de la suspension delantera hacen referencia
al ndmero de lineas de graduaciéon al
descubierto. El regulador dispone de un total
de siete posiciones de reglaje. La posicion
ndmero uno proporciona la maxima carga
previa del amortiguador.

El reglaje del regulador trasero se cuenta a
partir de uno, siendo la posicién uno la
correspondiente al regulador completamente
girado hacia la izquierda. El regulador
dispone de un total de cinco posiciones de
reglaje. La posicién nimero uno proporciona
la minima carga previa del amortiguador.

Aseglrese de que se mantiene el correcto
equilibrio entre las suspensiones trasera y
delantera. Un  desequilibrio de la
suspension  puede interferir en gran
medida en las caracteristicas de
conduccion de la motocicleta, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control y
de accidente. Si desea mas informacion,
vea la siguiente tabla o consulte a su
concesionario Triumph.

TRIUMBH

Condicion Posicion Posicion
de carga del del

regulador | regulador
delantero* trasero

Conductor 6 1

sélo -

blanda

Conductor 4 2

sélo -

normal

Conductor 2 3

sélo - dura

Conductor 2 5

y pasajero

*Sé6lo modelo Thruxton
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Nota: Neumaticos
. Los datos contenidos en la tabla
deben ser tomados como A m @
referencia tnicamente en el caso
de que ni conductor ni pasajero <
superen los 90 kg de peso. Los
reglajes necesarios deberan
incrementarse en caso de que el
conductor o el pasajero
sobrepasen dicho peso y en
funcion de las preferencias
personales. x
LN
Marcado tipico de los
neumaticos
Todos los modelos estdn equipados con
llantas con radios que requieren neumaticos
que admitan camara interna.
AAdvertencia
En caso de no utilizar camara interna, los
neumdticos podrian desinflarse causando
la pérdida del control de la motocicleta con
el consiguiente riesgo de accidente.
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LA

T509-37

Marcado tipico de los
neumaticos - neumaticos sin
camara

A Advertencia

Las camaras internas deben utilizarse
Gnicamente en motocicletas equipadas con
ruedas con radios y neumaticos con la
leyenda 'TUBE TYPE'.

Algunas marcas de neumaticos con el
distintivo 'TUBELESS' (sin cdmara) pueden
resultar adecuadas para el uso con camara
interna. Si ese fuera su caso, la pared del
neumatico incorporara un texto que
permite la instalacion de una camara
interna (vea la ilustracién que se muestra a
continuacion).

El uso de una camara interna con un
neumatico con el distintivo ' TUBELESS', en
el que NO se indique que es apropiado
para ser utilizado con una camara interna,
o el uso de una camara interna en una
rueda de aleacion con la leyenda
'SUITABLE FOR TUBELESS TYRES' dara
lugar a que el neumatico se desinfle, con el
consiguiente riesgo de pérdida de control
de la motocicleta y de accidente.

Marcado tipico de los
neumaticos — neumaticos sin
camara apropiados para ser
usados con camara interna

Presiones de inflado de neumaticos

Una presion de neumaticos correcta
proporcionara la maxima estabilidad vy
comodidad en la conduccién, y prolongara
ademas la vida de los neumaticos. En caso de
que los neumdticos estén frios, compruebe
siempre su presion antes de iniciar la marcha.
Compruebe a diario la presion de los
neumadticos y realice los pertinentes ajustes
(consulte las presiones correctas en la seccién
de  especificaciones  técnicas).  Como
alternativa puede solicitar a su concesionario
autorizado Triumph que proceda a la
inspeccion de las ruedas y los neumaticos.

TRIUMBH
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A Advertencia

Un inflado incorrecto de los neumaticos
causara un desgaste anémalo de la banda
de rodadura del neumatico y problemas
de estabilidad que pueden ocasionar la
pérdida del control del vehiculo y provocar
un accidente.

Unos neumaticos poco inflados pueden
provocar derrapes o incluso que el
neumatico se salga de la llanta, mientras
que UNOS neumaticos excesivamente
inflados causaran inestabilidad y aceleraran
el desgaste.

Ambos supuestos son peligrosos y pueden
ocasionar la pérdida del control de la
motocicleta y provocar un accidente.

Desgaste de neumaticos

AL G

A medida que la banda de rodadura del
neumatico se va borrando, el neumatico se
vuelve mas vulnerable a los pinchazos. Se
calcula que el 90% de todos los problemas
relacionados con los neumaticos se producen
durante el dltimo 10% de su vida (90% de
desgaste). Por lo tanto, no se recomienda
apurar los neumaticos al maximo.

Profundidad minima recomendada
de banda de rodadura

De acuerdo con el cuadro de mantenimiento
periédico, proceda a la medicién de la
profundidad de la banda de rodadura con un
calibre de profundidad y sustituya cualquier
neumdtico que presente una profundidad
igual o inferior a la minima permitida segin
la siguiente tabla:

Por debajo de 2 mm

130 km/h

Trasero 3 mm
Delantero 2 mm

Por encima de
130 km/h

A Advertencia

Esta motocicleta no debe sobrepasar
nunca los limites de velocidad legalmente
establecidos, excepto en condiciones
autorizadas de circuito cerrado.

A Advertencia

Esta motocicleta Triumph sélo debe circular
a altas velocidades en competiciones en
circuito cerrado sobre carretera o en
circuitos de carreras. Por lo tanto, la
conduccién a alta velocidad debe quedar
limitada a aquellos conductores que hayan
sido entrenados para ello y que estén
familiarizados con las caracteristicas de la
motocicleta bajo cualquier circunstancia. La
circulacion a alta velocidad bajo cualquier
otro supuesto es peligrosa y puede
ocasionar la pérdida del control de la
motocicleta y provocar un accidente.
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A Advertencia

La conduccién de la motocicleta con los
neumdticos desgastados en exceso es
arriesgada y afectard negativamente a la
traccion, la estabilidad y la manejabilidad,
lo cual puede ocasionar la pérdida del
control del vehiculo y provocar un
accidente.

Cuando un neumadtico se pincha,
normalmente se desinfla muy lentamente.
Compruebe siempre con atencién que los
neumaticos no presenten  pinchazos.
Compruebe asimismo que no tengan
cortes ni clavos u otros objetos punzantes
clavados. La conduccién de la motocicleta
con los neumdticos pinchados o
deteriorados afectara negativamente a la
traccion, la estabilidad y la manejabilidad,
lo cual puede ocasionar la pérdida del
control del vehiculo y provocar un
accidente.

Compruebe que las llantas no presenten
abolladuras o deformaciones y que estén
presentes y en buen estado todos los
radios. La conduccién de la motocicleta
con las llantas, los radios o los neumaticos
deteriorados es peligrosa y puede
ocasionar la pérdida del control del
vehiculo y provocar un accidente.

Péngase en contacto con su concesionario
autorizado Triumph para la sustitucion de
los neumaticos, los radios o las llantas o
para una revision segura de su estado.

Sustitucion de neumaticos

A Advertencia

Las camaras internas deben utilizarse
Gnicamente en motocicletas equipadas con
ruedas con radios y neumaticos con la
leyenda 'TUBE TYPE'.

El uso de una camara interna en un
neumatico con la leyenda 'TUBELESS' (sin
cdmara) y/o en una llanta de aleacién
puede provocar la pérdida del control de la
motocicleta y ocasionar un accidente.

Nota:

. Algunas marcas de neumaticos con
el distintivo 'TUBELESS' (sin
camara) pueden resultar

adecuadas para el uso con camara
interna. Si ese fuera su caso, la
pared del neumatico incorporara
un texto que permite la instalacion
de una camara interna.

Todas las motocicletas Triumph se prueban
concienzudamente y con el maximo cuidado
en muy diversas condiciones de circulacion
para garantizar que se homologa la
combinacion de neumaticos mas adecuada a
las caracteristicas de cada modelo. Cuando
adquiera sus nuevos neumaticos y camaras
internas, es esencial que se trate de articulos
homologados y en las combinaciones
homologadas. El uso de camaras internas o
neumaticos no homologados o bien
homologados pero en combinaciones no
homologadas puede ocasionar la pérdida del
control de la motocicleta y provocar un
accidente. Si desea informacién sobre las
combinaciones de camaras internas o
neumaticos homologados, consulte la seccion

TRIUMBH
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de especificaciones. Deje siempre en manos
del personal de su concesionario autorizado
Triumph la colocacién y equilibrado de los
neumaticos y camaras internas, ya que es
quien dispone de los conocimientos y las
habilidades necesarias para garantizar una
instalacion segura y eficaz.

A Advertencia

A Advertencia

Si alguno de los neumaticos o camaras
internas presenta un pinchazo, debera
proceder a remplazarlo. En otro caso,
incluso el pinchazo se ha reparado, la
estabilidad del vehiculo puede verse
comprometida, con el consiguiente riesgo
de pérdida de control y de accidente.

A Advertencia

Si se sospecha que una camara interna o
neumatico puede estar danado, por
ejemplo tras chocar contra un bordillo,
solicite a un concesionario autorizado
Triumph que revise tanto el interior como
el exterior del neumatico, asi como la
camara interna. Recuerde que los dafos en
los neumaticos no siempre son visibles
desde el exterior. La conduccion de la
motocicleta con los neumaticos dafados
puede ocasionar la pérdida del control del
vehiculo y provocar un accidente.

Cuando necesite sustituir los neumaticos o
las camaras internas, solicite consejo a su
concesionario autorizado Triumph, quien
escogerd de la lista homologada la
combinacién correcta de neumaticos y
camaras internas y los instalara de acuerdo
con las instrucciones del fabricante.

Tras sustituir los neumaticos o las camaras
internas, deje transcurrir un periodo de
aproximadamente 24 horas para que el
elemento sustituido se asienten en la llanta.
Durante este periodo, conduzca con
precaucion puesto que una camara interna
0 un neumatico asentado de forma
incorrecta puede ocasionar inestabilidad, la
pérdida del control de la motocicleta o un
accidente.

Al principio, las camaras internas y los
neumaticos nuevos se comportan de
manera diferente a los desgastados, por lo
que el conductor necesitara recorrer
aproximadamente 160 km para
acostumbrarse al comportamiento de los
nuevos neumaticos.

Transcurridas 24 horas de su instalacion,
debera comprobarse y ajustarse la presion
de los neumaticos y las camaras internas,
asi como  verificar  su correcto
asentamiento. En caso necesario debera
procederse  a la  correspondiente
rectificacion.

Debera efectuar las mismas
comprobaciones y ajustes una vez cubierta
la mencionada distancia de 160 km tras la
instalacion de los neumaticos.

/Continuacién
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A Advertencia

A Advertencia

/Continuacion

El uso de una motocicleta con camaras
internas o neumaticos mal asentados,
inflados a presiones incorrectas, o sin que
el conductor se haya familiarizado con su
comportamiento  puede ocasionar la
pérdida del control del vehiculo y provocar
un accidente.

A Advertencia

Los neumaticos o camaras internas
utilizados en un dinamémetro de rodillos
pueden haber resultado dafados. En
algunos casos, puede que el dafo no sea
visible en la superficie externa del
neumatico.

En estos casos es necesario sustituir los
neumaticos y las camaras internas ya que
el uso continuado de tales elementos
danados puede ocasionar inestabilidad y
pérdida del control del vehiculo, y provocar
un accidente.

Es necesario equilibrar con precision las
ruedas para garantizar la seguridad y
estabilidad de la motocicleta. No retire ni
sustituya ninguno de los contrapesos de las
ruedas. Un equilibrado de ruedas
incorrecto puede ocasionar inestabilidad y
pérdida del control del vehiculo, y provocar
un accidente.

Cuando sea necesario equilibrar las
ruedas, por ejemplo después de la
sustitucion de los neumaticos o las camaras
internas, péngase en contacto con su
concesionario autorizado Triumph.

Utilice dnicamente pesos autoadhesivos.
Los pesos con sujecion por grapa pueden
dafar la rueda, el neumatico o la cdmara
interna, provocando su desinflado con el
consiguiente riesgo de pérdida de control
del vehiculo y de accidente.

TRIUMBH
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Bateria

A Q&

A Advertencia

A Advertencia

En algunas circunstancias, la bateria puede
desprender gases explosivos; mantenga
alejados de ella cigarrillos, llamas o chispas.
Cuando recargue o utilice la bateria en un
lugar cerrado, aseglrese de que dispone
de la ventilacién adecuada.

La bateria contiene acido sulfarico (acido
de la bateria). El contacto de esta sustancia
con la piel o los ojos puede provocar
graves quemaduras. Utilice prendas de
proteccién y una careta facial protectora.
Si el acido de la bateria entra en contacto
con su piel, lavese inmediatamente con
agua.

Si el acido de la bateria entra en sus ojos,
lavelos con agua durante un periodo

minimo de 15 minutos y SOLICITE
INMEDIATAMENTE ATENCION
MEDICA.

Si traga acido de la bateria, beba grandes

cantidades de agua y SOLICITE
INMEDIATAMENTE ATENCION
MEDICA.

MANTENGA EL ACIDO DE LA BATERIA
FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

La bateria contiene materiales nocivos.
Mantenga siempre la bateria fuera del
alcance de los nifos, tanto si esta instalada
en la motocicleta como si no.

No puentee la bateria ni ponga en
contacto los polos o invierta su polaridad
puesto que cualquiera de esas acciones
puede originar una chispa que podria
inflamar los gases de la bateria, con el

consiguiente riesgo de lesiones personales.

Eliminacion de la bateria

& N

F

e

En caso de que precise sustituir la bateria,
debera entregar la bateria sustituida a una
planta de reciclaje que asegure que las
sustancias peligrosas contenidas en la bateria
no causan dafo al medio ambiente.
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Retirada de la bateria

1. Bateria

2. Terminal negativo (-)

3. Terminal positivo (+)

4. Modulo de control del motor (ECM)

* Retire el asiento siguiendo el
procedimiento especificado en la
seccion de informacion general.

+ Desconecte los polos de la bateria,
empezando por el polo negativo
(negro).

* Retire la correa de sujecion de la
bateria.

+ Extraiga la bateria de su alojamiento.

Nota:

. El médulo de control del motor
(ECM) esta situado en la parte
trasera de la bandeja de la bateria
y se fija a la motocicleta mediante
la bateria. Asegiirese de no
perturbar el ECM durante la
retirada de la bateria o el proceso
de instalacion.

A Advertencia

Aseglrese de que los terminales de la
bateria no entran en contacto con ninguna
pieza de la motocicleta, puesto que ello
podria causar un cortocircuito o una chispa
que podria inflamar los gases de la bateria,
con el consiguiente riesgo de lesiones

personales y de daios a la motocicleta.

Mantenimiento de la bateria

Limpie la bateria con un pano limpio y seco.
Asegurese de que los puntos de conexion de
los cables estén limpios.

A Advertencia

El acido de la bateria es corrosivo y
venenoso, y provocara lesiones en la piel
en caso de contacto directo. Nunca trague
el acido de la bateria o permita que entre
en contacto con la piel. Para prevenir
posibles lesiones, proteja siempre ojos y

piel cuando manipule la bateria.

La bateria es de tipo sellado y no requiere
otro mantenimiento que la comprobacion del
voltaje y la recarga peridica, por ejemplo
durante  un periodo prolongado de
inactividad.

No es posible ajustar el nivel de acido en la
bateria; la tira de sellado no se debe retirar.
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Descarga de la bateria

A Precaucion

El nivel de carga de la bateria se debe
mantener para maximizar la vida de la
bateria,

ya que de lo contrario se podrian producir
graves danos internos en la bateria.

En condiciones normales, el sistema de carga
de la motocicleta mantendra la Dbateria
completamente cargada. Sin embargo, si la
motocicleta no se utiliza, la bateria se
descargara gradualmente debido a wun
proceso normal denominado autodescarga;
el reloj, la memoria del médulo de control del
motor (ECM), una temperatura ambiente
elevada, o la adicion de sistemas eléctricos de
seguridad u otros accesorios eléctricos
aumentaran esta velocidad de descarga de la
bateria. Desconectar la bateria de Ia
motocicleta durante los periodos de
inactividad reducira la velocidad de descarga.

Descarga de la bateria durante los
periodos de inactividad y de uso
poco frecuente de la motocicleta

Durante los periodos de inactividad o de uso
poco frecuente de la motocicleta, compruebe
semanalmente el voltaje de la bateria
utilizando un multimetro digital. Siga las
instrucciones que el fabricante proporciona
junto con el multimetro. Si el voltaje de la
bateria cae por debajo de 12,7 voltios, sera
necesario cargar la bateria (consulte la
pagina 707).

Si la bateria se descarga o permanece
descargada incluso durante un corto periodo
de tiempo, se producird la sulfatacion de las
placas de plomo. La sulfatacion es una parte
normal de la reaccion quimica dentro de la
bateria, sin embargo con el tiempo el sulfato
puede cristalizarse en las placas dificultando o
imposibilitando la recuperacion. Este dafo
permanente no estd cubierto por la garantia
de la motocicleta, ya que no se debe a un
defecto de fabricacion.

Mantener la bateria completamente cargada
reduce la probabilidad de que se congele en
entornos frios. Si la bateria se congela se
produciran graves dafnos internos en la
misma.
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Carga de la bateria

Para obtener ayuda con la selecciéon de un
cargador de bateria, la comprobacion del
voltaje de la bateria o la carga de la bateria,
péngase en contacto con su concesionario
local autorizado Triumph.

A Advertencia

La bateria emite gases explosivos; evite la
proximidad de chispas, llamas y cigarrillos
encendidos. Cuando recargue o utilice la
bateria en un lugar cerrado, asegurese de
que dispone de la ventilacion adecuada.

La bateria contiene acido sulfirico (acido
de la bateria). El contacto de esta sustancia
con la piel o los ojos puede provocar
graves quemaduras. Utilice prendas de
proteccion y una careta facial protectora.
Si el acido de la bateria entra en contacto
con su piel, lavese inmediatamente con
agua.

Si el acido de la bateria entra en sus ojos,
lavelos con agua durante un periodo

minimo de 15 minutos y SOLICITE
INMEDIATAMENTE ATENCION
MEDICA.

Si traga acido de la bateria, beba grandes
cantidades de agua y SOLICITE
INMEDIATAMENTE ATENCION
MEDICA.

MANTENGA EL ACIDO DE LA BATERIA
FUERA DEL ALCANCE DE LOS NINOS.

A Precaucion

No utilice un cargador rapido para baterias
de automéviles, ya que podria sobrecargar
la bateria y danarla.

Si el voltaje de la bateria cae por debajo de
12,7 voltios, debera cargarse utilizando un
cargador de baterias homologado de
Triumph. Retire siempre la bateria de la
motocicleta 'y siga las instrucciones
proporcionadas junto con el cargador de
baterias.

Para periodos de inactividad mayores
(superiores a dos semanas), se debe retirar la
bateria de la motocicleta y mantenerla
cargada utilizando un cargador de
mantenimiento homologado de Triumph.

De igual modo, si la carga de la bateria cae
hasta un nivel en el que la motocicleta no
arranca, retire la bateria de la motocicleta
antes de cargarla.

TRIUMBH
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Instalacion de la bateria

A Advertencia

Aseglrese de que los terminales de la
bateria no entran en contacto con ninguna
pieza de la motocicleta, puesto que ello
podria causar un cortocircuito o una chispa
que podria inflamar los gases de la bateria,
con el consiguiente riesgo de lesiones

personales y de dafos a la motocicleta.

+ Aseglrese de que el moédulo de
control del motor (ECM) y su
cubierta estén situados
correctamente detras de la bateria.

+ Coloque la bateria en su

alojamiento.
* Vuelva a conectar la bateria,
empezando por el polo positivo

(rojo).

» Aplique una ligera capa de grasa a
los terminales para evitar la
corrosion.

* Cubra el terminal positivo con la
tapa protectora.

*  Vuelva a colocar
sujecion de la bateria.

la correa de

*  Vuelva a colocar el asiento siguiendo
el procedimiento especificado en la
seccion de informacién general.

Fusibles

Ubicacion de los fusibles
Los fusibles se encuentran dispuestos en el
interior de la caja de fusibles ubicada detras
de la cubierta de lado derecho.

T908046

1. Caja de fusibles

Sustitucion de fusibles

En caso de fallo de alguno de los fusibles
durante el funcionamiento de la motocicleta,
examine el sistema eléctrico para determinar
la causa y sustituya el fusible fundido por otro
nuevo de igual amperaje.
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A Advertencia

Sustituya siempre los fusibles fundidos por
fusibles nuevos del amperaje correcto (tal
como se indica en la cubierta de la caja de

La senal de que se ha fundido un fusible es
que los sistemas a los cuales protege dejan
de funcionar. Cuando compruebe si un
fusible esta fundido, utilice la siguiente tabla
para identificar cudl de los fusibles se ha
fundido.

fusibles) y no utilice nunca un fusible de un
amperaje mayor. Nam. Circuito Amperaje
. . de protegido del
El uso de un fusible con un amperaje fusible fusible (A)
inadecuado  puede  provocar fallos
eléctricos que ocasionen dafos en la 1 No se usa _
motocicleta, la pérdida de control vy
accidentes. 2 Alarma, conector de 10
diagnéstico
Identificacion de los fusibles
. . - . . 3 Enchufe de 10
Es posible identificar cada fusible gracias a los accesorios
nameros grabados en la caja de los fusibles y
ubicados al lado del fusible correspondiente, 4 Alimentacién 10
tal como se muestra a continuacion. Estos principal del
numeros se corresponden con los nimeros conmutador de
. - encendido
especificados en la tabla que encontrara al
dorso. Los fusibles sin  numero de . -
. . . 5 Sistema de gestion 20
identificacion asignado son de repuesto y del motor
deben sustituirse en caso de estar siendo
utilizados. 6 No se usa ,
7 Indicadores de 10
direccion, luz de
freno, claxon
8 Luz de posicion, 5
iluminacién de los
instrumentos
9 Luces de cruce y 10
carretera
10 Luces de posicion 5
2 . L
1 " Fusible principal de 30
la bateria
Identificacion de los fusibles
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Nota:

. La caja de fusible contiene
tinicamente fusibles de recambio
de 10, 20 y 30 A. Es necesario
llevar también un fusible de
recambio de 5 A.

Faro delantero

A Advertencia

Adecue la velocidad de la motocicleta a las
condiciones climatolégicas y de visibilidad
de la conduccion.

Asegurese de que el haz de los faros esté
reglado de manera que ilumine la
superfice de la carretera de forma
suficiente sin deslumbrar a los conductores
que circulan en sentido contrario. Un faro
reglado de forma incorrecta puede afectar
negativamente a la visibilidad, ocasionando
la pérdida del control de la motocicleta y
siendo causa de accidente.

A Advertencia

Nunca trate de reglar el haz del faro con la
motocicleta en marcha.

En caso contrario podria perder el control
del vehiculo y sufrir un accidente.

T908047

| K

1. Tornillo de reglaje horizontal
2. Fijaciones de reglaje vertical
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Mantenimiento y reglaje

Reglaje de los faros

Nota:

El reglaje horizontal del haz del faro
delantero se controla mediante el
tornillo situado en el arillo del faro.
Gire el tornillo hacia la derecha para
mover el haz hacia la izquierda y
hacia la izquierda para mover el haz
hacia la derecha.

El reglaje vertical del haz del faro
delantero se realiza aflojando los
pernos de sujecion del conjunto del
faro y alterando la posicion de dicho
conjunto.

Una vez modificada al posicion del
faro, vuelva a apretar los pernos.

Los cambios realizados en los
reguladores horizontales pueden
alterar ligeramente la posicion
vertical del faro delantero. Realice
los ajustes necesarios para corregir
este factor.

Sustitucion de la lampara del
faro/luz de posicion delantera

2

) @

T908048

1. Tornillos del aro del faro delantero (1
de 2)
2. Carcasa del faro

Desconecte la bateria, empezando
por el polo negativo (negro).

Retire los tornillos del aro del faro
delantero.

Desprenda el conjunto del faro
delantero y el aro de la carcasa del
faro.

Sin  dejar de sujetar el faro,
desconecte el conector eléctrico
multipatilla de la lampara del faro y
los dos conectores de horquilla de la
luz de posicion.

Retire
goma.

la cubierta protectora de

Desenganche el alambre de
retencion de la lampara del faro.

Ahora podra retirar la lampara.

Para retirar la lampara de la luz de
posicién, desprenda el soporte de la

TRIUMBH
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Mantenimiento y reglaje

lampara del cuerpo del faro y suelte
la lAmpara.

+ El proceso de instalacién es inverso
al de la retirada.

T908049

A Precaucion

Al volver a conectar la bateria, empiece por
el polo positivo (rojo).

1. Alambre de retencion
2. Lampara de faro delantero
3. Luz de posicion

A Advertencia

No vuelva a conectar la bateria hasta haber
finalizado el proceso de montaje. Si
conecta la bateria antes de tiempo podria
provocar la inflamacién de los gases de la
bateria, con el consiguiente riesgo de
lesiones personales.

A Advertencia

La lampara se calienta con el uso. Antes de
manipularla, espere el tiempo suficiente
para que se enfrie.
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Mantenimiento y reglaje

Luz trasera/Luz de la placa
de matricula

Faro trasero

T908050

1. Tornillos de la lente de la luz trasera
2. Lampara

Sustitucion de la lampara

*  Suelte los tornillos de fijacion de la
lente de la luz trasera.

*  Retire la lente.
+ Lalampara es de tipo bayoneta. Para

retirar  la  lampara, empdijela
suavemente y girela hacia la
izquierda.

» El proceso de instalacién es inverso
al de la retirada.

Luces indicadoras de
direccion

T908051

1. Tornillo de la lente del indicador de
direccién
2. Lampara

Sustitucion de la lampara

* Las lentes de cada indicador de
direccion estan sujetas con tornillos.

» Para sustituir la lampara, suelte los
tornillos y retire la lente para acceder
a la lampara.
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Mantenimiento y reglaje

Limpieza

La limpieza frecuente y en periodos regulares
es una parte esencial del mantenimiento de
su motocicleta. Si limpia con regularidad la
motocicleta, su buen aspecto se conservara
durante muchos anos. Es muy importante
lavar la motocicleta con agua fria que
incorpore un limpiador especial para
automoviles, y hacerlo sobre todo cuando el
vehiculo se haya expuesto a la brisa o el agua
marina o haya circulado por carreteras
polvorientas o con barro, y en invierno,
cuando las carreteras pueden presentar hielo
o nieve. No utilice detergente domeéstico,
puesto que su uso puede facilitar la aparicion
de corrosion.

Aunque los términos de la garantia de su
motocicleta cubren la corrosién de ciertas
partes, se recomienda al propietario seguir
estos consejos, que no so6lo evitaran la
aparicién de corrosién sino que mejoraran el
aspecto del vehiculo.

Preparacion para el lavado

Antes del lavado, deben tomarse una serie de
precauciones para evitar que el agua entre en
contacto con ciertas partes.

+ Apertura trasera del sistema de
escape: Cubrir con una bolsa de
plastico sujeta con gomas elasticas.

* Palancas de embrague y freno,
alojamientos de los conmutadores
en el manillar: Cubrir con bolsas de
plastico.

+  Conmutador de encendido y
bloqueo de la direccién: Cubrir los
ojos de las cerraduras con cinta
adhesiva.

Retire cualquier tipo de joya, como anillos,
relojes, cremalleras o hebillas de cinturones,
ya que podrian rayar o incluso dafar las
superficies pintadas o pulidas.

Utilice esponjas o pafos de limpieza
independientes para lavar las superficies
pintadas/pulidas y las zonas del chasis. Las
zonas del chasis (como por ejemplo las
ruedas y la zona bajo el guardabarros)
estaran expuestas a suciedad y polvo de la
carretera mas abrasivos, lo cual podria rayar
las superficies pintadas o pulidas si se utilizan
las mismas esponjas o pafos de limpieza.

Cuidados especiales

Evite dirigir chorros de agua contra los
siguientes lugares:

¢ Instrumentos;
+  Cilindros y mordazas de freno;
» Bajo el dep6sito de combustible;

+ Cadena de transmision y cojinetes
del cabezal.

A Precaucion

No rocie con agua el panel lateral
izquierdo ni detras del mismo. La toma de
aire del motor esta situada bajo el panel
lateral izquierdo, de manera que el agua
podria penetrar en la caja de admisién o
en el motor y causar dafos a ambos

elementos.

108

UMP



Mantenimiento y reglaje

A Precaucion

No se recomienda el uso de maquinas de
lavado por pulverizacion. El lavado a
presion puede provocar que el agua
penetre en los cojinetes y otros
componentes,  provocando  desgaste
prematuro debido a la corrosién y pérdida
de lubricacion.

Nota:

. El uso de jabones muy alcalinos
puede dejar residuos sobre las
superficies pintadas asi como
provocar la aparicion de manchas
provocadas por el agua. Utilice
siempre un jabon poco alcalino
para el lavado del vehiculo.

Tras el lavado

*  Retire las gomas elasticas, las bolsas
de plastico y la cinta adhesiva, y
despeje las tomas de aire.

* Lubrique los pivotes, pernos y
tuercas.

»  Compruebe el funcionamiento de
los frenos antes de circular con la
motocicleta.

* Arranque el motor y déjelo en
marcha unos 5 minutos. Asegurese
de que existe una ventilacion
adecuada para los gases de escape.

»  Utilice un pafno seco para absorber
el agua sobrante. Seque siempre la
motocicleta para evitar la aparicion
de corrosion.

A Advertencia

Nunca lubrique o aplique cera sobre los
discos de freno. Podria provocar la pérdida
de eficacia de los frenos, con el
consiguiente riesgo de accidente. Limpie el
disco con un limpiador patentado de
discos de freno que no contenga aceite.
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Partes de aluminio no pintadas

*+ Los elementos tales como las
palancas de freno y de embrague
deben limpiarse correctamente para
conservar su aspecto.

+ Utlice para ello un limpiador
patentado de aluminio que no
contenga elementos abrasivos o
COITOSIVOS.

+ Limpie las partes de aluminio con
regularidad, y sobre todo tras haber
circulado en condiciones
meteorolégicas  inclementes; en
estas circunstancias hay que limpiar
y secar a mano los componentes
cada vez que se utiliza el vehiculo.

* Los modelos Thruxton y Scrambler
precisan de una atencion especial
que garantice que los bordes pulidos
de las aletas de la culata estan
limpios y secos cada vez que se
utilice la motocicleta.

* El periodo de garantia no cubre
reclamaciones sobre danos
derivados de un mantenimiento
inadecuado.

Limpieza del sistema de escape

Debera limpiar con regularidad todas las
piezas del sistema de escape de su
motocicleta para evitar que su aspecto se
deteriore.  Estas  instrucciones  pueden
aplicarse a todos los componentes cromados,
de acero inoxidable pulido y de fibra de
carbono.

Nota:

. Antes de proceder al lavado del
sistema de escape asegiirese de
que esta frio para evitar la
aparicion de manchas de agua.

Lavado

»  Prepare una mezcla de agua fria y
limpiador suave para automoviles.
No use los jabones de alto contenido
alcalino usualmente disponibles en
el mercado puesto que dejan
residuos.

* Lave el sistema de escape con un
pano suave. No utilice un estropajo
de cocina o metdlico, ya que danara
los acabados.

* Enjuague concienzudamente el
sistema de escape.

* Asegurese de que no entra agua o
jabon en los escapes.

Secado

»  Seque completamente el sistema de
escape con un pafo suave. No
seque el sistema de escape
encendiendo el motor ya que
apareceran manchas de agua.

110

UMP



Mantenimiento y reglaje

Proteccion
+ Cuando el sistema de escape esté
seco, aplique el limpiador y protector
'Motorex 645' a la superficie.

Si la transparencia del parabrisas se ve
reducida por causa de arafazos u 6xido que
no pueden ser eliminados, debera sustituir el
parabrisas.

A Precaucion

El uso de productos que contienen silicona
provocara la decoloracion de los cromados,
por lo que debe evitarse. De forma similar,
el uso de limpiadores abrasivos dafnara el
sistema, por lo que su uso debe asimismo
evitarse.

+  Se recomienda aplicar regularmente
protector al sistema, ya que de esta
manera se protegera y realzara su
aspecto.

Limpieza del parabrisas accesorio

A
AR

Limpie el parabrisas con una solucién en
agua templada de detergente o jabon suave.
A continuacién, enjuaguelo bien y séquelo
con un pano suave y sin pelusas.

A Advertencia

Nunca limpie el parabrisas con la
motocicleta en marcha ya que al soltar el
manillar puede perder el control del
vehiculo y sufrir un accidente.

Conducir la motocicleta con un parabrisas
rallado o deteriorado reducird
peligrosamente la visibilidad frontal del
conductor, pudiendo  provocar  un
accidente con resultado de lesiones o
incluso de muerte.

A Precaucion

Los agentes quimicos corrosivos tales
como el acido de la bateria deterioran el
parabrisas. No permita nunca que dichos
agentes entren en contacto con el

A Precaucion

Los productos tales como limpiacristales,
insecticidas, repelentes de lluvia, esponjas
metalicas, el petréleo o los disolventes
fuertes como el alcohol, la acetona, el
tetracloruro de carbono, etc, danaran el
parabrisas. No permita nunca que dichos
productos entren en contacto con el

parabrisas.

parabrisas.
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Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada
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Inactividad prolongada

INACTIVIDAD PROLONGADA

Preparacion para periodos de
inactividad prolongada
Limpie concienzudamente todo el vehiculo.

Llene el depésito de combustible con
combustible sin plomo de la clasificacion
correcta y afada un estabilizador de
combustible (si disponible), siguiendo las
instrucciones del fabricante del estabilizador
de combustible.

A Advertencia

La gasolina es extremadamente inflamable
y puede explotar en determinadas
circunstancias. Ponga el conmutador de
encendido en posicion de apagado. No
fume. Asegurese de que la zona en donde
va a guardar la motocicleta esté bien
ventilada y alejada de cualquier fuente de
llamas o chispas, incluido cualquier aparato
que disponga de llama piloto.

Retire las bujias de cada cilindro y vierta unas
gotas (5 ml) de aceite de motor en cada
cilindro. Cubra los orificios de las bujias con
un trozo de tela o un trapo. Con el
conmutador de parada del motor en la
posicion de funcionamiento, pulse el boton
de arranque durante unos segundos para
cubrir las paredes del cilindro con aceite.
Instale las bujias, apretando a 20 Nm.

Cambie el aceite del motor y el filtro (consulte
la pagina 69).

Compruebe y corrija en caso necesario la
presion de los neumaticos (consulte la
pagina 722).

Coloque la motocicleta sobre un soporte, de
manera que las ruedas no se apoyen en el
suelo. (Si esto no es posible, coloque tablas
bajo las ruedas delantera y trasera para evitar
que se humedezcan.)

Rocie aceite inhibidor de 6xido (hay una gran
variedad de productos en el mercado y en su
concesionario podran aconsejarle) en todas
las superficies de metal sin pintar para evitar
la oxidacién. Evite que el aceite entre en
contacto con las partes de caucho, los discos
de freno o las mordazas de freno.

Compruebe la cadena y ajistela si es
necesario (consulte la pagina 77).

Retire la bateria y guardela evitando la
exposicion directa a la luz solar y al abrigo de
la humedad y temperaturas demasiado bajas.
Durante el periodo de inactividad, debera
realizarse una carga lenta (un amperio o
menos) aproximadamente una vez cada dos
semanas (consulte la pagina 98).
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Preparacion tras un periodo
de inactividad prolongada
Instale la bateria (si se ha retirado) (consulte la
pagina 98).

Si la motocicleta ha estado inactiva durante
mas de cuatro meses, cambie el aceite del
motor (consulte la pagina 69).

Verifique todos los puntos listados en la
seccion de comprobaciones diarias de
seguridad (consulte la pagina 42).

Antes de arrancar el motor, retire las buijias
de cada cilindro.

Baje el caballete lateral.

Haga girar el motor accionando el motor de
arranque varias veces hasta que el indicador
luminoso de presion de aceite se apague.
Sustituya las bujias, apretando a 20 Nm, y
arranque el motor.

Compruebe y corrija en caso necesario la
presion de los neumaticos (consulte la
pagina 722).

Compruebe si el funcionamiento de los
frenos es correcto.

Realice una prueba en carretera de la
motocicleta a bajas velocidades.
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Especificaciones

ESPECIFICACIONES

Rendimiento

Potencia maxima...................
Par motor maximo . ................
Dimensiones

Longitudtotal . ....................
Anchuratotal. .....................
Alturatotal. . ......................
Distanciaentreejes. ................
Alturadelsillin.....................
Pesoseco................ L.

Carga atil maxima. .................
(conductor, pasajero y accesorios)

Motor

Desplazamiento. . ..................
Didmetro x carrera . ................
Relacién de compresion . ............
Numeracién de los cilindros. . ........
Secuencia ................ ..
Orden de encendido ...............

Sistema de encendido. . .............

Bonneville

66,1 PS a 7500 rpm
67,8 Nm a 5.800 rpm

2.230 mm
840 mm
1100 mm
1.500 mm

Dos cilindros con
refrigeracion por aire y
angulo de encendido
de 360°

865 cc

90 x 68 mm

9,2:1

De izquierda a derecha
1-2

1-2

Sistema de arranque
eléctrico

Bonneville T100

66,1 PS a 7500 rpm
67,8 Nm a 5.800 rpm

2.230 mm
840 mm
1100 mm
1.500 mm
775 mm
205 kg
200 kg

Dos cilindros con
refrigeracion por aire y
angulo de encendido
de 270°

865 cc

90 x 68 mm

9,2:1

De izquierda a derecha
1-2

1-2

Sistema de arranque
eléctrico
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Bonneville Bonneville T100
Lubricacion
Sistema de lubricaciéon .............. Carter himedo Carter himedo
Directrices sobre capacidades de aceite
de motor
(lenado enseco). . ................. 4,5 litros 4,5 litros
(cambio de aceite y filtro) . .. ......... 3,8 litros 3,8 litros
(s6lo cambio de aceite) . ............. 3,3 litros 3,3 litros

Nota: Compruebe siempre que el nivel en la mirilla sea el correcto.
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Rendimiento

Potencia maxima. ..................
Par motor maximo . ................
Dimensiones

Longitud total .....................
Anchuratotal......................
Alturatotal. ............... .. ... ...
Distanciaentre ejes. ................
Alturadelsillin. . ...................
Pesoseco...................... ...

Carga atil maxima. . ................
(conductor, pasajero y accesorios)

Motor

Desplazamiento. . ..................
Didmetro x carrera . ................
Relacion de compresion . ............
Numeracién de los cilindros. . ........
Secuencia ........... i
Orden de encendido ...............

Sistema de encendido. . .............

Thruxton

68,1 PS a 7400 rpm

68,4 Nm a 5.800 rpm

2150 mm
950 mm

1120 mm

Dos cilindros con
refrigeracion por aire y
angulo de encendido
de 360°

865 cc
90 x 68 mm
10,2:1

De izquierda a derecha

Sistema de arranque
eléctrico

Scrambler

58,5 PS a 6.800 rpm

67,3 Nm a 4.750 rpm

2.215 mm
865 mm
1.202 mm
1.500 mm
825 mm
205 kg
200 kg

Dos cilindros con
refrigeracion por aire y
angulo de encendido
de 270°

865 cc

90 x 68 mm

9,2:1

De izquierda a derecha
1-2

1-2

Sistema de arranque
eléctrico
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Thruxton Scrambler
Lubricacion
Sistema de lubricaciéon .............. Carter himedo Carter himedo
Directrices sobre capacidades de aceite
de motor
(lenado enseco). . ...........cou.. 4,5 litros 4,5 litros
(cambio de aceite y filtro) . .. ......... 3,8 litros 3,8 litros
(s6lo cambio de aceite) . ............. 3,3 litros 3,3 litros

Nota: Compruebe siempre que el nivel en la mirilla sea el correcto.

118 UMP



Especificaciones

Sistema de combustible

Bomba de combustible. .................
Presion de combustible. . ................

Combustible

Todos los modelos

Inyeccion electrénica secuencial de
combustible

Eléctrica sumergida

3,0 bar

Sin plomo (minimo 91 RON)

16,6 litros

Doble catalizador de oxidacion y
precatalizador, con inyeccion de aire
secundario

Electronico digital
NGK DPR8EA-9

0,8-0,9 mm
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Bonneville
Transmision

Tipo de transmision ................ 5 velocidades,

engranaie constante

Tipodeembrague ................. Humedo, multiplato

Transmision primaria. . .............. Marchas

Cadena DID 525 VM2
de 104 eslabones
continua

Transmision final . ..................

Relacién de transmisién primaria. . . . . . 1,74:1 (62/108)

Relacion de transmision final .. .. ... .. 2,39:1 (18/43)

Relacion de marchas:

Bonneville T100

5 velocidades,
engranaje constante

Hamedo, multiplato
Marchas

Cadena DID 525 VM2
de 104 eslabones
continua

1,74:1 (62/108)

2,39:1 (18/43)

1 2,73:1 (41115) 2,73:1 (41/15)
2 1,95:1 (37/19) 1,95:1 (37/19)
B 1,55:1 (34/22) 1,55:1 (34/22)
A 1,29:1 (31/24) 1,29:1 (31/24)
S 1,07:1 (29/27) 1,07:1 (29/27)
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Thruxton
Transmision

Tipo de transmision ................ 5 velocidades,

engranaie constante

Tipodeembrague ................. Humedo, multiplato

Transmision primaria. . .............. Marchas

Cadena DID 525 VM2
de 106 eslabones
continua

Transmision final ...................

Relacién de transmisién primaria. . . . . . 1,74:1 (62/108)

Relacion de transmision final .. .. ... .. 2,39:1 (18/43)

Relacion de marchas:

1 2,73:1 (41115)
2 1,95:1 (37/19)
B3 1,55:1 (34/22)
A 1,29:1 (31/24)
S 1,07:1 (29/27)

Scrambler

5 velocidades,
engranaje constante

Hamedo, multiplato
Marchas

Cadena DID 525 VM2
de 104 eslabones
continua

1,74:1 (62/108)

2,39:1 (18/43)

2,73:1 (41/15)
1,95:1 (37/19)
1,55:1 (34/22)
1,29:1 (31/24)

1,07:1 (29/27)

TRIUMBH

121
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Bonneville Bonneville T100
Neumaticos
Presiones de neumaticos (en frio)
Delantero
Séloconductor . ................... 2,27 bar 2,27 bar
Plenacarga....................... 2,27 bar 2,27 bar
Trasero
Séloconductor . ......... .. ... .. ... 2,62 bar 2,62 bar
Plenacarga ....................... 2,62 bar 2,62 bar
Opcién 1
Delantero......................... Metzeler ME 33 Metzeler ME 33
Laser 100/90-19 Laser 100/90-19
Trasero............. ... .. ... .. Metzeler ME Z2 Metzeler ME Z2
130/80-R17 130/80-R17
Opcién 2
Delantero......................... N/D N/D
Trasero. ... N/D N/D
A Advertencia

Utilice los neumaticos recomendados UNICAMENTE en las combinaciones especificadas. No
combine neumaticos de diferentes fabricantes o de un mismo fabricante pero con diferentes
especificaciones.
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Thruxton Scrambler
Neumaticos
Presiones de neumaticos (en frio)
Delantero
Séloconductor . ........... ... ... 2,27 bar 2,07 bar
Plenacarga....................... 2,62 bar 2,07 bar
Trasero
Séloconductor . ... ... 2,27 bar 2,34 bar
Plenacarga ....................... 2,62 bar 2,34 bar
Opcién 1
Delantero......................... Metzeler ME33 Bridgestone TW101
100/90-18 100/90-19
Trasero. ....coveiieeiie i Metzeler MEZ2 Bridgestone TW42
130/80-17 130/80-17
A Advertencia

Utilice los neumaticos recomendados UNICAMENTE en las combinaciones especificadas. No
combine neumaticos de diferentes fabricantes o de un mismo fabricante pero con diferentes

especificaciones.
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Especificaciones

Dispositivos eléctricos
Bateria.......... ... . ...

Alternador . .......................

Faro delantero. ....................

Luz trasera de posicion/frenos . . ... ...
Indicadores luminosos de direccion. . . .
Bastidor

Inclinacion .. ......................

Pares de apriete
Filtro de aceite. . . ..................

Tap6n de drenaje del carter inferior. . . .

Liquidos y lubricantes
Aceite de motor

Aceite de motor de motocicleta sintético
o semisintético 10W/40 o 15W/50 que
cumpla con la especificacién APl SH (o
mayor) y JASO MA, tal como

Liquido de frenos y embrague. . ... ...

Cojinetes y pivotes . ................

Cadena de transmisiéon. . ............

Bonneville y Thruxton
Bonneville T100

12 voltios, 10 Ah 12 voltios, 10 Ah
24A a 2.000 rpm 24A a 2.000 rpm
26A a 4.000 rpm 26A a 4.000 rpm

12 voltios, 60/55 vatios 12 voltios, 60/55 vatios
Halégeno H4 Hal6geno H4

12 voltios, 5/21 vatios 12 voltios, 5/21 vatios

12 voltios, 10 vatios 12 voltios, 21 vatios
29° 27°

117 mm 97 mm

10 Nm 10 Nm

25 Nm 25 Nm

20 Nm 20 Nm

Mobil 1 Racing 4T (sintético) o Mobil Extra 4T
(semisintético)

Liquido universal para frenos y embrague Mobil
DOT 4

Grasa Mobil XHP 222
Spray Mobil para cadena
Mobilube HD 80
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Especificaciones

Dispositivos eléctricos
Bateria.............. .. ... ..

Alternador. . ......... ... ... ... ...

Farodelantero.........................

Luz trasera de posicion/frenos . ...........
Indicadores luminosos de direccion. . ... ...
Bastidor

Inclinacion .. ............... ... ... ...

Pares de apriete

Filtro de aceite. . .......................

Liquidos y lubricantes
Aceite de motor

Aceite de motor de motocicleta sintético o
semisintético 10W/40 o 15W/50 que cumpla
con la especificacion APl SH (o mayor) y
JASO MA, tal como

Liquido de frenos y embrague. ...........

Cojinetesy pivotes .....................

Cadena de transmision. . ................

Scrambler

12 voltios, 10 Ah

24A a 2.000 rpm
26A a 4.000 rpm

12 voltios, 60/55 vatios
Hal6geno H4

12 voltios, 5/21 vatios

12 voltios, 10 vatios

Mobil 1 Racing 4T (sintético) o Mobil
Extra 4T (semisintético)

Liquido universal para frenos y embrague
Mobil DOT 4

Grasa Mobil XHP 222
Spray Mobil para cadena
Mobilube HD 80

125



Especificaciones

Esta pagina se ha dejado en blanco de forma intencionada

126 UMP



Indice

INDICE

A Cojinetes de direccion y ruedas
Accesoriosy Carga. ................. 57 Comprobacion de los cojinetes de
Aceitedemotor . ................... 68 las rqedas """"""""""" 88
Comprobacion del nivel . ....... .. 68 Combus‘tllble RS RERAES R 35,119
Eliminacion del aceite de motor . . . .. V4 Clasificacion del cqmbushble """" 35
Especificacion y clasificacion del aceite 71 LIenadoAdeI depdsito de combustible 36
Acelerador Repostaje . ........ ... ... ..... 35
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Bonneville T100 y Thruxton. . . . . . .. 12 Conmutador del faro delantero. . . .. 32
Conmutador del indicador de
B direccion. . ... 33
Bateria Consejos de seguridad ... ............ 42
Eliminacion. . . . ..o oo 9g Cubiertas laterales. .................. 37
Mantenimiento ................. 929 E
Retirada - Bonneville,
Bonneville T100 y Thruxton. . ... .. 99 Embrague """"""""""""" 75
Ajuste .. ... 76
C Inspeccion. . ........... ... 75
Caballete. . ........................ 40 Encendido.....................o 19
Cadena de transmision. . ............. 77 Bloqueo de la direccion........... 30
AJUSEE. o oo 78 Conmutador. ................... 29
Comprobacién del desgaste de la Llave......................... 28
cadena . ... 79 Llave de bloqueo de la direccion. ... 30
Inspeccion . .......... . ... 78
Lubricacién de la cadena. . ........ 77
Movimiento libre de la cadena. . . .. 78
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Sistema de combustible .......... 119 Disposicion del panel de
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Sustitucion de la lampara de las Casco e indumentaria 8
luces de posicion............... 105 Combustible y gases de escape . . . .. 6
Faro trasero....................... 107 Conduccion 6
Sustitucion de la lampara . .. ... .. 107 Estacionamie.n.t(.) """"""""" 9
Frenos........ LSRR R IR TERE 81 La motodicleta 5
Compensacion del desgaste de las Manillar y reposapiés 9
pastillas de f.r’eno ................. 81 Mantenimiento/Equipo . . ... .. .. .. 10
Comprobacion del desgaste de las Piezas y accesorios 10
pastillas de freno . ................ 81 Limpieza ..o 108
Conmutadores de las luces de freno 82 Cuida.ci().s. espedales """"""" 108
ifenijdad' ’ f """""""""" :g Partes de aluminio no pintadas.... 110
iquido e, TENOS ......oooovvnnn Preparacién para el lavado .. ..... 108
Nivel del liquido de freno delantero. 84 Sisterna de escape 110
Nivel del liquido de freno trasero 85, 86 Tras el lavado 109
fReguIadores de las palancas de Limpieza del parabrisas accesorio . . ... 111
. renoy embrague............... 33 Llenado del depésito de combustible. ... 36
Fusibles.......... ... .. ... ..., 102
Identificacion de los fusibles . . .. .. 103
Sustitucion de fusibles. . ......... 102
Ubicaciéon de los fusibles. . ....... 102
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Luces de advertencia P
Ba|§ presion de ﬁce"?, """""" 27 Protector contra el calor .............. 34
Indicadores de direccion . ......... 27 Pufio del acelerador . . . oo 72
Luzdecarretera. . ............... 27
Punto muerto. . ................. 27 R
Luces indicadoras de direccion ... .. .. 107 Rodaje......oovvveneaeni. M
Sustitucion de la lampara . ....... 107 s
M Sillin......... ... 39
Mantenimiento planificado. ........... 64 Suspension
Manual del Propietario. .............. 40 Reglaje de la suspension . . . . ... ... 89
Marchas Reglaje de la suspension delantera.. 89
Inicio de la marcha/Cambio de Reglaje de la suspension trasera.... 90
marchas....................... 49 Revisién de la horquilla delantera... 89
Motor Valores de reglaje sugeridos . . . . . .. 91
Conmutador de parada del motor . . . 31 Suspension delantera . ............... 89
Nimerodeserie................. 21
Paradadelmotor................ 46
Puesta en marcha del motor. ... ... 47
N
Neumaticos. . ...................... 92
Desgaste de neumaticos. ......... 94
Presiones de inflado de neumaticos. 93
Presiones de neumaticos. . . . . 122, 123
Profundidad minima recomendada
de bandaderodadura ........... 94
Sustitucion de neumaticos. . . ... ... 95
Namero de identificacion del vehiculo
VIN) . 21
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